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ZASADY WYKONYWANIA LOTOW HEMS
W vFIR WARSZAWA

Poradnik dla pilotow oraz vATC
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WPROWADZONE ZMIANY DO DOKUMENTU

Nr Nr Opis zmiany Data
zZmiany | strony
0 - Pierwsze wydanie 22.07.2021
DEFINICJE
Zastosowany skrot | Angielskie rozwinigcie skrotu Polskie rozwiniecie skrétu
LPR nd. Lotnicze Pogotowie
Ratunkowe
. . . Smigtowcowa Stuzba
HEMS Helicopter Emergency Medical Service Ratownictwa Medycznego
PIC Pilot In Command Doonca Statku
Powietrznego
SAR Search And Rescue Poszukiwawczo Ratowniczy
(np. lot)
. . . . Wirtualny Rejon Informaciji
VFIR Virtual Flight Information Region Powietrznej
VATC Virtual Air Traffic Control Wirtualna Kgntrola Ruchu
Lotniczego
INOP nd. Instrukcja Operacyjna
VFR Visual Flight Rules Przepisy wykonywanie lotow
z widoczno$cig
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ZALOZENIA OGOLNE ORAZ PROCEDURY OPERACYJNE

Loty ratownictwa medycznego to loty wykonywane celem ratowania zycia ludzkiego. Mogg odbywaé sie
$migtowcami lub samolotami, najczesciej w ruchu VFR. Do takich lotéw zaliczamy lot z chorg osobg/ofiarg wypadku lub
z organami do przeszczepu ratujgcego zycie na pokfadzie.

Loty o statusie HEMS w vFIR EPWW odbywajg sie w oparciu o przepisy PART-SPA rozdziat J: operacje HEMS,
INOP VFIR WARSZAWA, oraz AIP Polska.

Lot o statusie HEMS w vFIR EPWW moze sie odby¢ tylko po wyrazeniu zgody przez aktualnie aktywny
organ VATC. Organ vVATC, wydajgc takg zgode, musi sie upewnic¢ ze jest w stanie przeprowadzi¢ statek powietrzny o
statusie HEMS przez kontrolowang przez siebie przestrzen powietrzng bez koniecznosci zbednego opdzniania innego
ruchu (zgodnie z zasadg, ze zaden SP nie moze nadaé sobie sam priorytetu).

Dowddca statku powietrznego (zwany dalej PIC) przed przystapieniem do wykonywania lotéw HEMS powinien
by¢ biegty w obstudze maszyny, na ktérej te loty ma wykonywaé. Rozumie sie przez to umiejetnos¢ kontrolowania
maszyny przez caly czas trwania lotu, obstugi awioniki oraz systeméw automatyzacji lotu. Zaleca sie wykonaé
przynajmniej 10 lotow jako zwykly lot VFR lub lot szkolny LPR (na zasadach opisanych w dziale komunikacja
i frazeologia). Podczas tych lotoéw nalezy wykonac przelot przez przestrzen kontrolowana, lgdowanie wraz z odlotem
Z lotniska kontrolowanego oraz w terenie przygodnym.

KOMUNIKACJA | FRAZEOLOGIA

Podczas komunikacji nalezy przyjac¢, ze Ratownik jest zwyktym lotem VFR z kilkoma, nizej opisanymi wyjatkami.

Znaki wywotawcze

1. Dla $migtowcow LPR w locie ratunkowym: "Ratownik XX", gdzie XX to numer indywidualnie przypisywany do danej
bazy LPR.

2. Loty treningowe $migtowcow nalezgcych do LPR: ,Ratownik XXX”, gdzie XXX to trzy ostatnie znaki rejestracyjne,
np. Ratownik HXM. Lot treningowy nie jest lotem ratowniczym! Podczas lotu treningowego PIC zobowigzany jest do
ztozenia planu lotu.

3. Loty samolotami nalezgcymi do LPR zawsze wykonuje sie ze znakami wywotawczymi, ktére sg rejestracjg danego
samolotu, np. SP-MXH (Loty niezwigzane z HEMS).

4. Loty SAR wykonywane w ramach wojskowych Grup Poszukiwawczo-Ratowniczych: ,Rescue Helicopter XXX”
najczesciej skracanych do ,Rescue XXX”, gdzie XXX to numer taktyczny danej maszyny, na ktérej wykonywana jest
operacja.

Procedury kontroli

VATC wydaje zezwolenie na wlot w przestrzen kontrolowang jak dla normalnego ruchu VFR. Jako, ze lot
o statusie HEMS nie musi mie¢ ztozonego planu lotu, vVATC powinien uzyskaé¢ od PIC informacje na temat planowanej
trasy przelotu oraz planowanego miejsca lagdowania (jesli znajduje sie ono w obrebie przestrzeni kontrolowanej). Jesli
sytuacja ruchowa tego wymaga VATC przekazuje instrukcje przelotu dla omawianego statku powietrznego.

Organ vATC nie wydaje zezwolenia na lgdowanie poza terenem lotniska, ktére kontroluje. Za bezpieczenstwo
Igdowania w kazdym przypadku odpowiedzialny jest PIC.

Przed odlotem z Igdowiska wewngtrz CTR PIC powinien uzyska¢ zezwolenie na lot w przestrzeni kontrolowane;.

VATC moze przydzieli¢ dla lotu HEMS kod transpondera jak dla zwyktego lotu VFR (7000).
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Zalecane jest ztozenie planu lotu przed wykonaniem lotu HEMS. Przyktadowy plan lotu ukazany jest na
ponizszej grafice

What's this?

Flight Type: | VFR w Heavy Aircraft [ ] Equipment Suffix: |G~
Departure Aiport: Route: [5205N02105E
Destination Airport: Swep
Atemate Aiport:
Departure Time: hhmm £

] Remarks: |REG/SPHXM CS/RATOWNIK12STS/HOSP
Time: Enroute: i mm RMK/5205N02105E PIASECZNO
Fuel Available: hh mm

Cruise Speed: |120 =

500 - Voice: (® Send +Receive () Receive Only () Text Only

Cruise Aftitude:

File Right Plan Fetch From Server Load From File Save To File Clear Close

Przyktadowa frazeologia

PIC przed odlotem lub wlotem w przestrzeh kontrolowang musi sie zgtosi¢ po zezwolenie na lot w przestrzeni
kontrolowanej. Jesli czas na to pozwala powinien odstucha¢ ATIS i poinformowa¢ vVATC o tym, ze takag informacje
posiada. Jesli taki przekaz nie padnie ze strony PIC vATC powinien przekaza¢ aktualny wiatr oraz QNH.

Stwierdzenie ,,Aktywny”, ,Do miejsca zdarzenia”, ,Do szpitala” jest informacjg dla vATC, ze statek powietrzny leci po/z
pacjentem lub organami i powinien zostaé skierowany do miejsca docelowego po jak najkrétszej trasie.

- LPR13: Wroctaw Wieza, Ratownik 13, aktywny, dzier dobry, informacja H, 1006, odlot na péinoc do miejsca
zdarzenia.

- TWR: Ratownik 13, Wroctaw Wieza, witam. Zezwalam na lot VFR w CTR Wroctaw, nie wyzej niz 1500 stép. QNH
1006, pas w uzyciu 29. Informacja o ruchu: Boeing 737 na 10 NM prostej do pasa 29. Wiatr 280 stopni, 5 weztow.
Zgtos w powietrzu.

- LPR13: Zezwalasz na lot VFR w CTRze, nie wyzej niz 1500 stép, 29 w uzyciu, informacje o ruchu przyjatem,
Ratownik 13.

- LPR13: Ratownik 13, W powietrzu.

- TWR: Przyjatem, zgto$ granice CTRu.

- LPR13: Tak bedzie.

- LPR13: Ratownik 13, Krotko przed granicg CTRu.

- TWR: Opuszczasz przestrzen kontrolowang, kontrola ruchu lotniczego zakonczona. Poznan Informacja,
czestotliwosc 127.250. Do powrotu.

- LPR13: Info na 127.250. Do ustyszenia (Trzeba pamieta¢, ze w realiach VATSIM FIS zapewnia sie zgodnie z regutg
top-down i wzgledem tego nalezy przesta¢ PIC na odpowiednig czestotliwos¢).

Lub:

- LPR9: Poznan wieza, Ratownik 9, dzien dobry. W dolocie od potnocy, 1500 stop.

- TWR: Ratownik 9, Poznan Wieza, witam ponownie, QNH 1008, wiatr 140 stopni, 10 weztéw, zezwalam na wlot do
CTRu jako VFR, nie wyzej niz 1500 stop. Dotgcz do prawego kregu do pasa 28, zgfto$ na prostej.

- LPR9: Zezwalasz na wlot do CTRu Poznania, QNH 1008, wykonuje na 1500 i dotgczam do prawego kregu do pasa
28, zgtosze na prostej. Ratownik 9.

- TWR: Ratownik 9, zgto$ z widocznoscig lotniska.

- LPR9: Poznan Wieza, Ratownik 13, z widocznoScig lotniska.

- TWR: Ratownik 9, wiatr 260 stopni, 17 weztéw, w porywach do 24 weztéw, pas 28 Igdowac zezwalam.

- LPR9: Mam zgode na lgdowanie na progu 28, Ratownik 9.
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Lub:

- LPR6: Krakow Wieza, Ratownik 6, z widocznos$cig lotniska.
- TWR: Ratownik 6, wiatr 160 stopni, 17 weztéw, pod bazg lgdowac zezwalam, zgto$ na ziemi.
- LPR6: Lgduje pod bazg, zgtosze na ziemi, Ratownik 6.

Nalezy pamietac, ze Krakdw jest wyjatkowy wobec innych polskich baz pod wzgledem wydawania zezwolenia
na start lub ladowanie pod bazg. Wynika to z faktu, ze lgdowisko pod bazg jest wpisane jako certyfikowane miejsce
przyziemiania. Przy zgtoszeniu przed odlotem spod bazy, ktéra nie jest certyfikowanym miejscem przyziemiania nie
wydaje sie zgody na start, a jedynie informacje o wietrze oraz fraze ,zgto$ w powietrzu”.

Lub:

- LPR6: Krakow Wieza, Ratownik 6, w dolocie do miejsca zdarzenia.
- TWR: Ratownik 6, wiatr 160 stopni, 17 weztow, zgfto$ na ziemi i w miare mozliwosci przed odlotem.

Po odlocie z miejsca akcji:

- LPR13: Wroctaw Wieza, Ratownik 13, aktywny, informacja L, 1500 stép na cisnieniu 1005, destynacja - szpital
Borowska i za okoto minute granica CTRu.

- TWR: Ratownik 13, Wroctaw Wieza, witam. Zezwalam na lot VFR w CTR Wroctaw nie wyzej niz 1500 stop,
QNH 1005, wiatr 180 stopni, 18 weztow, wykonuj po prostej do szpitala, zgtos w dolocie. (Wypowiedz bedzie taka
sama w sytuacji, gdy Ratownik startuje z miejsca akcji, ktére znajduje sie wewnatrz CTR).

- LPR13: Zezwalasz na lot jako VFR w CTRze nie wyzej niz 1500 stdp, zgtosze w dolocie, Ratownik 13.

- LPR13: Wroctaw Wieza, Ratownik 13, w dolocie do Igdowiska szpitalnego.

- TWR: Ratownik 13, wiatr 170 stopni, 16 weztéw, w miare mozliwosci zgto$ na ziemi oraz przed odlotem.

- LPR13: Zgtosze na ziemi, Ratownik 13.

- LPR13: Ratownik 13, na ziemi.

- TWR: Przyjgtem, dzieki.

- LPR13: Wroctaw Wieza, Ratownik 13, w trakcie startu z Borowskiej, informacja N, 1005, prosimy o powrdt do bazy.
- TWR: Ratownik 13, jako VFR w CTRze zezwalam wykonywac, wykonuj po prostej w kierunku lotniska, zgto$ z
widocznoscig.

- LPR13: Mam zgode jako VFR w CTRze, zgtosze z widoczno$cig, Ratownik 13.

- LPR13: Wroctaw Wieza, Ratownik 13, z widoczno$cig lotniska.

- TWR: Ratownik 13, wiatr 160 stopni, 17 weztéw, zezwalam Igdowac na progu 29, mozna podejs¢ z kierunku 11.
- LPR13: Mam zgode na Igdowanie na progu 29 z kierunkiem 11, Ratownik 13.

MINIMALNE WARUNKI ATMOSFERYCZNE DLA LOTOW RATOWNICZYCH

Dzien \ Noc
Podstawa chmur = Minimalna widzialno$é¢ Podstawa chmur Widzialnos¢
300 — 400 ft 3 km
401 — 500 ft 2 km powyzej 450 m/ 1500 ft | powyzej 5 km
powyzej 500 ft 1,5 km

W przypadku zgtoszenia sie po zezwolenie na lot ponizej miniméw dla lotu VFR specjalnego, $migtowcowego,
(podstawy chmur 600 ft, widzialnos¢ 800 m), organ VATC powinien otrzyma¢ od PIC potwierdzenie, ze sg mu znane
warunki meteorologiczne, i jest w stanie wykonac¢ taki lot. Podstawg prawng do takiej operaciji jest specjalne ustepstwo
wydane przez nadzor lotniczy dla operatora. Przy wydawaniu zezwolenia na taki lot pomija sie okreslenie typu lotu jaki
zostanie wykonany. Minima, ponizej ktérych PIC powinien zaniecha¢ wykonania lotu opisane zostaty w powyzsze;j
tabeli.

- LPR13: Wroctaw Wieza, Ratownik 13, aktywny, dzien dobry, informacja H, 1006, odlot na pétnoc do miejsca
zdarzenia.

- TWR: Ratownik 13, Wroctaw Wieza, witam. Podstawy chmur 400 ft, widzialno$¢ 3km. Potwierdz mozliwo$¢
wykonania lotu w tych warunkach.

- LPR13: potwierdzam.

- TWR: Zezwalam na lot w CTR Wroctaw, nie wyzej niz 1500 stép. Wiatr cisza. Zgfo$ w powietrzu.
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- LPR13: Zezwalasz na lot VFR w CTRze, nie wyzej niz 1500 stop, zgtosze w powietrzu.

- LPR13: Ratownik 13, W powietrzu.

- TWR: Przyjatem, zgto$ granice CTRu.

- LPR13: Tak bedzie.

- LPR13: Krétko przed granicg CTRu.

- TWR: Opuszczasz przestrzen kontrolowang, kontrola ruchu lotniczego zakoriczona. Poznan Informacja,
czestotliwosc¢ 127.250. Do powrotu.

- LPR13: Info na 127.250. Do ustyszenia.

MIEJSCA PRZYZIEMIENIA SMIGLOWCOW LPR NA LOTNISKACH
KONTROLOWANYCH

DS 08/26

Skrzyzowanie DK E1 ze stanowiskiem 8
Skrzyzowanie DS 11/29 z DK Al

FATO plyta przedhangarowa

DS 27/09

DS 25/07

DS 25/07

DS 26/08

DS 10/28

Skrzyzowanie DK N1 z DK L
Wyznaczane na zadanie

DS 27/09

DS 13/31

DS 01/19
Skrzyzowanie DS 33/15 z DK: S1, O1, S2, S3, D2, A0
PPS11 (Podejscie znad DK K)

DS 29/11

DS 06/24
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