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NA CZYM POLEGA DOBRY VFR?

Zaczne od krotkiego wstepu, na czym polega dobry lot wg zasad VFR. Wbrew pozorom, réwniez wymaga
odpowiedniego zaplanowania trasy, bez wzgledu na to, ze lecimy matg Cessng, a nie duzym Boeingiem. Wigec czym
tak naprawde jest lot VFR? Najwazniejszym zagadnieniem jest tu zasada wykonywania lotow w VMC - Visual
Meteorological Conditions — miniméw meteorologicznych, pozwalajgcych na bezpieczne wykonanie lotu VFR. Jakie one
sg? Okresla to AIP VFR ENR 1.3:

ZAKRES WYSOKOSCI KLASA PRZESTRZENI | WIDZIALWOSC W ODLEGHOSC 0D CHMUR

ALTITUDE BAND POWIETRZNE. LOCIE MSTANCE FROM CLOUD
AIRSPACE CLASS FLIGHT VISIBILITY
CDG Bkm 1500 m - poziomal
Ma poziomie FL 100 i powyley harizantally
At and above FL 100 300 e (1000 ft } - plonowal
vartically

Ponides FL 100 | powyle] 900 m (3000 fi)
AMSL lub powyke] 300 m (1000 f) nad

) 1500 m - poziorma/
teranem —w zaladnodel od teqo, kidea 2 tych P

) } harizantaly
wartodei jast wiskeza/ CDG Skm , . :
Baiow FL 100 and above 900 m (3000 i fﬂi;ﬁ;nm f } - plonows)

AMSL or above 300 m (1000 f) above
tarrain, whichevar & the highar

Na | parize] 900 m (3000 ft) AMSL lub 300 m 1500 m - pozioma/

) ) harizantally

(1000 ft) nad terenem - w zalednosci od cD S km | , :

tagn, kidea 2 tych wartodel jest wiskszal Bﬂﬂ.fn 10007 ) - plonowel
vartically

Al and balow 900 m (3000 ft) AMSL or Z dala od chimur i z

300 m (1000 ft) above terrain, whichewver is widoInodcss powierzchni

the higher G 5 km* Ziemi/
Claar of cloud and with the
surface in sight

Kluczowe jest tu rozgraniczenie miedzy 3000ft AMSL/1000ft AGL. Ponizej, lot moze odbywa¢ sie ,z dala od chmur”,
a widzialnos¢ 5 km moze by¢ zredukowana do 1,5km, gdy:

— Lot odbywa sie w warunkach VFR dzien

— Predkosé przyrzadowa (IAS) wynosi 140 kt lub mniej, dajgc wystarczajgcg mozliwos¢ dostrzezenia pozostatego
ruchu lub przeszkéd w celu unikniecia kolizji

— warunki, w ktérych prawdopodobienstwo spotkania innego ruchu bedzie zazwyczaj mate, np. w strefach o matej
intensywno$ci ruchu oraz w czasie wykonywania prac lotniczych na matych wysoko$ciach

— Smigtowcami przy widzialno$ci w locie mniejszej niz 1500 m, ale nie mniejszej niz 800 m, jezeli bedg
wykonywaty manewry z predkoscig zapewniajgcg w odpowiednim stopniu mozliwo$¢ zauwazenia innego ruchu
lub jakichkolwiek przeszkdd w czasie wystarczajgcym dla unikniecia kolizji

Powyzej tej granicy, niezaleznie od klasy przestrzeni, narzuca sie na nas wymaog 5km widzialnosci (8km powyzej FL100)
oraz odpowiedniej odlegtoéci od chmur. Kluczowy fakt, to ze te minima obowigzujg we wszystkich przestrzeniach
kontrolowanych — stad moze zdarzy¢ sie sytuacja, ze w przestrzeni G lot bedzie legalny, ale zezwolenia na wlot do
przestrzeni kontrolowanej nie uzyskamy.

Wiasciwie po co te wszystkie minima i rygory? Nalezy zrozumiec, ze we VFRze, przede wszystkim, niezaleznie od klasy
przestrzeni, to pilot odpowiedzialny jest za separacje terenowg. Tylko tyle i az tyle. Pozostate obowigzki, jak separacja
z innym ruchem, sposoby nawigacji, itp. wynikajg z innych zalezno$ci — klasy przestrzeni, wyposazenia poktadowego
itp. Separacja terenowa jednak, bedzie pozostawa¢ w odpowiedzialnosci pilota podczas catego lotu VFR.

Wydanie 1
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ZASADY | PLANOWANIE LOTOW

W celu zapoznania sie z tematem planowania lotéw i poprawnym jego wykonywaniem, ponizej rekomendujemy
niniejsze linki, ktére wyczerpujgco podejmujg temat VFR:

http://www.cassubian.pl/portal/content/latanie-vfr

http://calypteaviation.com/vfr/

https://www.pl-vacc.org.pl/files/relacja_vfr.pdf

https://www.facebook.com/pg/SKYAirVA/posts/

SKLADANIE PLANU LOTU ATC

Zacznijmy od tego, ze lot VFR w Polsce, wykonywany w catosci w przestrzeni niekontrolowanej nie wymaga ztozenia
planu lotu, cho¢ jest to zalecane. Kiedy jednak plan lotu VFR MUSI zosta¢ ziozony? Taka definicje takze znajdziemy
w AIP VFR Polska:

— loty z przekraczaniem granicy panstwowej

— loty w strefie identyfikacji obrony powietrznej (ADIZ),

— loty, ktdrych trasa chocby we fragmencie przecina przestrzen kontrolowang (czyli np. przecinajgce CTR, TMA,
lub z naborem wysokosci ponad FL95).

— Plan lotu na lot nocg wymagany jest, gdy ten odbywa sie poza przestrzenig ruchu nadlotniskowego (na przeloty
VFR Night pomiedzy lotniskami wymagany jest plan lotu)

Plan lotu sktada sie podobnie jak plan lotu IFR — wypetniajgc wszystkie kluczowe rubryki. Pole ,Route” moze zawieraé
nastepujgce typy punktow:

— Pomoce radionawigacyjne, typu VOR, NDB itp.
— Nazwy geograficzne miejscowosci, o ile zapisane sg w odpowiednim formacie:
» Route: 5020N01912E w sekcji Remarks: 5020N01912E KATOWICE
» Route: 5020N01912E(Katowice)
» (sposob niezalecany, jednak powinien zosta¢ poprawnie zinterpretowany przez oprogramowanie
kontrolerow PLVACC): Route: AleksandrowLodzki (Bez polskich znakéw, bez ewentualnych odstepow
W hazwie)
— Opisane punkty VFR zgodnie z AIP:
» ICAOx — np. EPKTB — jako punkt VFR BRAVO dla lotniska EPKT
» AICAO — np. AEPKT — Punkt referencyjny lotniska EPKT
» ICAO - np. EPKT - j/w, plan lotu zostanie prawidtowo zinterpretowany
— Punkty nawigacji obszarowej, np. BAVOK, LOGDA, itp. (o ile wyposazenie samolotu pozwala na taki typ
nawigacji)
— Dowolny inny punkt opisany wspétrzednymi, np.:
» Route: 5018N01857E, w sekcji Remarks: 5018N01857E PARK SLASKI CHORZOW

Punkty te najczesciej taczymy poprzez wstawienie ,DCT”, jako ze w Polsce brak jest opublikowanych tras ATS dla lotéw
VFR. Jedyng réznicg jest brak tgczenia dwdoch wspodtrzednych geograficznych — tych nie tgczymy ,DCT”. Odlegtosci
miedzy punktami nie powinny by¢ diuzsze, niz 30 minut lotu pomiedzy nimi — to podstawa planowania!l

Plan lotu VFR nie zawsze odbywa sie ,wzdtuz linii". Latanie VFR to w duzej tez mierze latanie widokowe. Pamietajmy
jednak, ze lecac zgodnie ze ztozonym planem lotu, o kazdym odchyleniu od trasy powyzej 10 mil morskich powinny
zostac poinformowane odpowiednie stuzby ATS zwilaszcza, jesli dotyczy to omijania niesprzyjajgcej pogody.

Wydanie 1
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SCENERIE

Skoro juz jeste$ chetny na zwiedzanie z powietrza wirtualnej Polski, zachecamy do zainstalowania odpowiednich
dodatkéw, majacych na celu zwiekszenie przyjemnosci z latanial

X-plane

X-Plane jest fantastycznym symulatorem do lotéw VFR ze wzgledu na jego bogatg baze lotnisk i ladowisk VFR (wiele
udostepnianych za darmo), a takze mozliwosci w postaci ortho4XP lub innych. Najszerszg bazg wiedzy o X-Plane
w Polsce jest strona xppl.org, na ktérej znajduje sie baza scenerii oraz liczne poradniki.

Prepar3D

Lockheed Martin Prepar3D domysinie nie jest platforma przyjazng VFRom, ze wzgledu na jego ubogg domysing baze
lotnisk VFR, braku fototekstur czy pokrycia wektorowego. Zmienia sie to jednak diametralnie po zainstalowaniu licznych
dodatkow, wyciskajgcych ostatnie soki z Prepar3D, ustanawiajgc go platformg realnie konkurencyjng dla XP
w przypadku lotéw VFR.

Opis dodatkéw ogélnych, wielkoobszarowych znajdziecie tutaj: http://calypteaviation.com/najwazniejsze-dodatki-dla-
prepar3d-p3d/

Za podstawowg baze lotnisk moze postuzyé strona https://www.freewarescenery.com/fsx/poland.html, dedykowana
FSX, lecz znajdujgca wiele scenerii dziatajagcych w P3D, takze w v4. W innym przypadku pozostaje szukaé lotnisk
W nieskonczonej wrecz bazie library.avsim.net

CO JESZCZE WARTO WIEDZIEC?

Zalogowatem sie na matym lotnisku. Do kogo sie zgtosic?

Jezeli lotnisko nie jest lotniskiem kontrolowanym, lub nie lezy w granicach odpowiedzialnosci takowego, przede
wszystkim musisz pamietac, ze rejon kregu nadlotniskowego (ATZ, TRA) to rejon, gdzie piloci sami sie ,koordynuja”,
uzywajgc wspolnej czestotliwosci — na VATSIM jest to UNICOM (122.800 Mhz), chyba Ze lotnisko posiada wyznaczony
i zalogowany online AFIS (w vFIR EPWW jest to tylko lotnisko Warszawa-Babice EPBC — znak wywotawczy BABICE
INFORMACJA). Poza rejonem kregu nadlotniskowego szukaj odpowiednio zalogowanego informatora FIS! Najnowszy
podziat sektoréw FIS znajdziesz tutaj: https://www.pl-vacc.org.pl/files/fis.pdf

Jakg wiec kolejnos¢ zachowac w ,poszukiwaniu” kontroli/informac;ji?

— Informator FIS odpowiedni dla zaznaczonego regionu (takze pod granicami poziomymi TMA, czyli jezeli
startujesz z lotniska EPBC, to pierwszym kontaktem bedzie BABICE INFORMACJA)

— W przypadku, gdy lotnisko lezy w granicach poziomych TMA (Zblizania), to skontaktuj sie z kontrolerem
zblizania — zapewni on FIS w ramach granic poziomych

— W przypadku braku powyzszych — stuzbe informacji powietrznej zapewni odpowiedni kontroler ACC
(,Warszawa Radar”)

Przypominamy, w przestrzeni G nie ma obowigzku utrzymywania dwukierunkowej tgcznosci! Warto jednak zgtosic sie
do odpowiedniego informatora/kontrolera, by uzyska¢ przydatne informacji. Wyjatkiem od tej reguty stanowi strefa
obowigzkowej fgcznosci RMZ — Radio Mandatory Zone. W Polsce mamy ich kilka, na potrzeby sieci VATSIM zostata
przeniesiona jedna ze Swiata realnego — Strefa RMZ Warszawa:

Wydanie 1
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Co zgtosic¢ podczas pierwszego kontaktu z FIS po starcie z lotniska niekontrolowanego?

Odpowiedz na to pytanie zalezy, czy ztozytes plan lotu, czy nie.

— W przypadku ztozenia planu lotu: popro$ o otwarcie go i zgto$ godzine startu

— Jezeli lot odbywa sie bez planu lotu, zgtoszenie powinno wyglada¢ nastepujgco:
ZNAK WYWOLAWCZY, TYP STATKU, MIEJSCE STARTU, PLANOWE MIEJSCE LADOWANIA, PUNKTY
POSREDNIE (w przypadku wigkszej liczby, 2 nastepne punkty zwrotne), AKTUALNY KOD TRANSPONDERA

Przykfad:

,Krakow Informacja, SPABC, dzien dobry, Cessna 152, po starcie z Katowic-Muchowca, w Kierunku Bielska-
Biatej, przez Tychy, squawk 7000”.

Czym jest wiasciwie ten FIS oraz stuzgcy tam informator?

Stuzby ATS (stuzby ruchu lotniczego) dzielimy na 3 podstawowe:

— Stuzbe kontroli (ATC)
— Stuzbe informac;ji (FIS)
— Sluzbe alarmowag

Stuzba alarmowa to krétko moéwigc rozpoznawanie statkdbw powietrznych w zagrozeniu i wszczecie akcji ratunkowej.
Na VATSIM praktycznie nie symulowana.

Stuzba kontroli — sprawuje jg kontroler, wydajac odpowiednie polecenia statkom powietrznym, by zachowac (zgodnie
z klasg przestrzeni) bezpieczenstwo ruchu

Stuzba informacyjna — to stuzba, ktéra dostarcza pilotowi odpowiednie dane, umozliwiajace lepsze oraz bezpieczniejsze
wykonywanie lotu. Przykladem informacji powietrznej jest: informacja o pogodzie, zagrozeniach zwigzanych ze
zjawiskami meteorologicznymi, informacja o innym ruchu, o ile o takim wiadomo, skoordynowane informacje odnos$nie
dostepu i zezwoleh na wlot do przestrzeni kontrolowanych, w porozumieniu z odpowiednimi kontrolerami ATC,
informacje dotyczace przederupcyjnej aktywnosci wulkanicznej, erupcji wulkanicznej i chmur popiotéw wulkanicznych,
informacje o zmianach dotyczacych dostepnosci stuzby radionawigacii, itp.

Wiec czym rozni sie informator FIS? Przede wszystkim — nie jest on kontrolerem, czyli nie petni on stuzby kontroli.
Petni pozostate dwie stuzby: informacyjng i alarmowg. Poinformuje on o ruchu, jesli o takim wie, przekaze wszelkie
dostepne informacje pogodowe, skoordynuje dostep do przestrzeni (czyt. Zapyta ,w Twoim imieniu” odpowiedniego
kontrolera, czy na przyktad poszczegdlne zamiary w przestrzeni kontrolowanej mogg sie odby¢) itp.

Nie stysze FISu! Dlaczego?

Zasiegi radiostacji FIS sg ograniczone na matych wysokosciach nad terenem (zilustrowanie ponizej zostaty pokrycia
radiowe FIS na poziomie GND), jednak zasieg ten wzrasta wraz ze wzrostem wysokosci. Na wysokosci 3500ft AMSL
przyjmuje sie, ze kazdy sektor FIS zapewnia pokrycie radiowe 99% swojej przestrzeni.

Wydanie 1
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Jakie cisnienie QNH ustawi¢?

Jezeli dopiero co zalogowates sie na lotnisku niekontrolowanym, polecamy zrobi¢ standardowg metode ustalania
cisnienia odpowiedniego dla danego lotniska: na ziemi, przekre¢ ustawienie wysokosciomierza tak, by wysokos¢
wskazywana odpowiadata wyznaczonej wysokosci nad poziomem morza lotniska. W ten sposéb ustawisz cisnienie
odpowiadajgce na danym lotnisku. W przypadku przelotu i po nawigzaniu kontaktu z FIS, ten poda Ci ciSnienie

z najblizszego lotniska kontrolowanego.

W rzeczywistos$ci, poza przestrzenig kontrolowang, obowigzuje 17 regionéw nastawienia wysokosciomierzy, ktére
odpowiednio przeliczajg w jakim rejonie ustali¢ cisnienie QNH dla znajdujgcych sie tam statkédw powietrznych. Na
VATSIM na te chwile nie ma mozliwosci ustalenia ,QNH regionalnego”, stgd informatorzy podawaé bedg cisnienie

z najblizszego lotniska kontrolowanego.
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