Lotnisko Babice to jedno z dwoch lotnisk umiejscowionych bezposrednio w granicach
m. st. Warszawy. W przeciwienstwie do Okecia nie obstuguje ono ruchu pasazerskiego ani
cargo, tylko general aviation (m. in. szkoty lotnicze). Znajduje si¢ ono w przestrzeni klasy G,
czyli niekontrolowanej. Mimo to z uwagi na ruch tam panujacy (czasami 10+ samolotow na
krggu) Babice znajduja si¢ w RMZ (Radio Mandatory Zone), czyli strefie obowiazkowe;j
facznosci radiowej. Z tego powodu wykonujac operacje na Babicach musimy by¢
wyposazeni w radio VHF i utrzymywa¢ laczno$¢ radiowa. Ze wzgledu na specyfike
lotniska, a w szczegdIno$ci na ruch na nim panujacy komunikacja na nim jednak odbiega od
klasycznego lotniska niekontrolowanego, a czasami wrecz przypomina komunikacje na
lotnisku kontrolowanym.

Na Babicach mozemy si¢ spotka¢ z dwiema czgstotliwo$ciami

e 119.180 - Babice informacja - domysSlna stuzba lotniskowej informacji
powietrznej zapewniana przez certyfikowanych informatorow.

e 122305 - Babice radio - zapewniana przez kierownika lotow Aeroklubu
Warszawskiego stuzba lotniskowej informacji powietrznej w momencie, w
ktorym wykonywane sg operacje szybowcowe. (Pracuje tylko w rzeczywistosci.
Na VATSIMie czestotliwos$é ta nie jest nieuzywana - wystepuje tylko Babice
informacja)

Przed odlotem:

Przed odlotem pilot powinien przede wszystkim zdecydowaé co chce zrobic. W
przypadku lotu, ktory odbywa si¢ w nocy, a nie jest on wykonywany w bezposrednim
sasiedztwie lotniska, lotu ktory odbywa si¢ chociaz czg§ciowo w przestrzeni kontrolowanej
lub zakladajacego przekroczenie granicy panstwowej ew. wlot w ADIZ pilot powinien
zlozy¢ plan lotu. W innym przypadku nie jest to konieczne. Warto natomiast pamigtac, ze
wyj$¢ z kregu 1 opusci¢c ATZ powinniSmy przez jeden z 3 punktow. ZULU lub LIMA na
ponoc/wschod, a FOXTROT na poludnie/zachéd. W momencie w ktorym wezytujemy si¢
w symulatorze po potudniowej stronie lotniska powinni§my si¢ zglosi¢ do informatora z
czestotliwosci Babice informacja po uruchomieniu silnika i poinformowaé go o
aktualnej pozycji i planach, np:

lub

Na taka korespondencje informator poda nam warunki do odlotu, czg¢sto niepoprawnie
skracajac callsign do postaci ABC, zamiast SBC (Ma to miejsce ze wzgledu na to, ze
wigkszo$¢ statkow powietrznych wykonujacych operacje z Babic jest zarejestrowana w
Polsce, takze w przypadku tego lotniska nieco bardziej praktyczne jest skrocenie do samej
koncoéwki), np:

- ABC, witam serdecznie, Babice informacja, w uzyciu mamy pas 10, krqgg
potnocny lewy, wysokosc kregu 1800 ft, ONH 1014 i mozna kotowaé¢ ALPHA,
DELTA i BRAVO.

Na taka korespondencje odpowiadamy readbackujac informacje podane nam przez
informatora.:



- 10 w uzyciu, krqg potnocny lewy, wysokos¢ kregu 1800 ft, ONHI014 i
kotujemy ALPHA, DELTA i BRAVO.

Nieco inaczej wyglada sprawa w sytuacji w ktorej zdecydujemy si¢ wczytaé po poétnocne;j
czesci lotniska (hangary blizej pasa trawiastego). Znajduja si¢ tutaj hangary kilku
operatorow m. in. Aeroklubu Warszawskiego, Ibexu, LPRu 1 Heli Investu.
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Zgloszenla do informatora na czestotliwosci Babice informacja dokonujemy po
wykolowaniu za brame naszego hangaru mi¢dzy ogrodzeniem danego hangaru a pasem
trawiastym. Tak jak po potudniowej stronie zgtaszamy pozycj¢ i zamiary, np.:

- Babice informacja, dzien dobry, SPABC, pod Aeroklubem, w planie kregi.
lub

- Babice informacja, dzien dobry, SPABC, pod hangarem Ibexu, w planie lot

do Milewa.

Ponownie w odpowiedzi otrzymamy warunki do odlotu. Prawdopodobnie dostaniemy od
razu réwniez zgode na ,ciecie trawy” tj. przeciecie pasa trawiastego. Powinnismy go
przecia¢ prostopadle do jego osi a dalej kontynuowac kotowanie po tzw. pasie neutralnym tj.
trawie umiejscowionej pomigdzy pasem trawiastym a betonowym. W sytuacji niewielkiego
ruchu mozemy réwniez poprosi¢ o backtrack po pasie betonowym. Przyklad pierwszej
odpowiedzi od informacji po poéinocnej stronie:

- ABC, witam serdecznie, Babice informacja. W uzyciu pas 28, krqgg
potnocny prawy, wysokos¢ kregu 1800 ft, ONH 1014 i mozecie cig¢ trawe.

HELI INVEST




Na taka korespondencje odpowiadamy readbackujac informacje podane nam przez
informatora.:

Kolowanie i start:

W przypadku kolowania po poludniowej cze$ci sprawa jest prosta - kotujemy tak, jak
nam powiedzial informator. W przypadku kotowania z hangaréw zazwyczaj bedzie to
kolowanie droga ALPHA w sytuacji gdy w uzyciu bedzie pas 28 (droga D2 i C jest
nieczynna, takze dalej bedziemy musieli kotowac albo backtrackiem, albo przeciaé pas i1
kontynuowa¢ kotowanie po wcze$niej opisanym pasie neutralnym), a drogami ALPHA,
DELTA 1 i BRAVO gdy w uzyciu bedzie pas 10. Gdy stoimy pod wiezg bedziemy
kotowa¢ DELTA 1 i BRAVO do punktu oczekiwania przed pasem 10, a DELTA 1 i
ALPHA gdy pasem w uzyciu bedzie 28. W momencie gdy dokotujemy do punktu
oczekiwania przed pasem wykonujemy wszystkie czynnosci przedstartowe (briefing, proba
silnika itp.) 1 w sytuacji gdy znajdujemy si¢ w punkcie oczekiwania ALPHA zglaszamy si¢
do Babice informacja z prosbg o backtrack do pasa w uzyciu lub przecigcie pasa i kotowanie
po neutralnym. Jezeli jesteSmy w punkcie BRAVO zglaszamy si¢ w gotowosci do zajgcia
pasa i odlotu. Przyktady:

lub

lub

Po naszej transmisji otrzymamy odpowiedZ o dalszych czynno$ciach ktore powinnisSmy
wykonad¢, ktora readbackujemy. Np:

- ABC, mozna backtrackiem do 28.

- Kotujemy backtrackiem do 28, ABC lub

- ABC, mozna zajmowac i startowac z 10.

- Zajmuje, startuje z 10, ABC.

Nieco bardziej skomplikowana sytuacja wystepuje po polnocnej stronie lotniska, gdyz
nie otrzymamy drég kolowania, ktorymi mamy kotowaé. Jak wspomniatem wyzej,
dostaniemy od Babice informacji w warunkach do odlotu zgode na ,.ciecie trawy”, tj.
przeciecie pasa trawiastego, w takiej sytuacji, jak napisalem wyzej przecinamy pas
trawiasty prostopadle do jego osi, a nastepnie kontynuujemy kotowanie po wspomnianym
wyzej pasie neutralnym lub prosimy o backtrack po pasie betonowym w sytuacji gdy ruch
na to pozwala. Zasadniczo kolejne zgloszenie nastapi dopiero w punkcie oczekiwania
przed pasem, lub w sytuacji w ktorej poprosili$my o backtrack, a nie chcemy zwalnia¢ pasa
celem wykonania proby silnika - juz na pasie. Zglaszamy wtedy w pelnej gotowosci do
odlotu:

Na to informator odpowie nam czy mozemy zaja¢ pas i startowac, czy nie.:
ABC, mozecie zajmowac i startowa¢ z 10 z wilasng separacjq do
poprzednika.
lub



- ABC, oczekujcie, samolot na proste;j.

Krag do pasa 28:
Krag Babic jest kregiem niestandardowym. Jego ksztalt jest doktadnie okre§lony w AIP.
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Po odlocie z pasa 28 utrzymujemy kurs pasa, mijamy gorkg Smieciowa i zbiorniki

Orlenu. Na tym odcinku nie mozemy przekroczy¢ wysokosci 1500 ft.

GORKA SMIECIOWA
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Pierwszy zakret wykonujemy za pierwsza ulicg prostopadla do osi pasa po minie;cu
zbiornikow.
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Od tego momentu mozemy dalej wznosi¢ do wysokosci kregu. Lecimy rownolegle do ulicy
za ktéra wykonaliSmy zakret az do przecigcia ulicy Arkuszowej. Latwo ja rozpoznad,
poniewaz na skrzyzowaniu z nig konczy si¢ ulica, obok ktorej dotychczas lecielismy. Po
przecieciu ul. Arkuszowej kontynuujemy lot celujac na lewo od kampusu UKSW.
Roéwniez jest on tatwy do rozpoznania. Celujemy wtedy na droge, ktora znajduje si¢ miedzy
terenem le$nym, oraz widocznymi zabudowaniami (kampusem). Warto doda¢ zZe jezeli
obraliSmy dobry punkt, to nasz tor lotu powinien przebiega¢ nad Cmentarzem
Pélnocnym.
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« AIRSPEED

Drugi zakr¢t wykonujemy po przecieciu ,,Wistostrady” (droga krajowa nr 7). Zakrecamy
tak, by lecie¢ réwnolegle do Wisty.
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W momencie mini¢cia Mostu Pélnocnego (pierwszy most na trasie kregu) zglaszamy
pozycje ,,z wiatrem”. Na Babicach zawsze zglaszamy ,,z wiatrem” 1 prosta, dlatego od razu
mozemy poinformowa¢ informatora iz zglosimy prosta aby zaoszczedzi¢ czas na
czestotliwosci.

- Babice
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Kontynuujemy lot wzdtuz Wisty. Trzeci zakret wykonujemy po minieciu komina na
Zeraniu, skrecajac w al. Armii Krajowej.
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Kontynuujemy lot wzdluz al. Armii Krajowej az do czwartego zakretu, ktéry wykonujemy
tak, by po zakrecie wyj$¢ na prosta do pasa 28.
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Zglazm si¢ do informatora na prostej z iteni, p.:

- Prosta 28, konwojer, ABC.

- ABC, mozna lgdowad, startowac.

- Lgduje, startuje, ABC.

WYPRZEDZAMY_ NA KREGU TYLKO PO ZEWNETRZNEJ 1
TYLKO PO JEGO ZACHODNIEJ I POLNOCNEJ STRONIE!




Krag do pasa 10:

Krag Babic jest krggiem niestandardowym. Jego ksztalt jest doktadnie okreslony w AIP.

50° 207 52 207 53’ 20°| 54 20°| 55 20°| 56' 207 57’ 20°| 58 20°] 59
‘ o _ v
19 Durlng landings on EPWA RWY 15 fights may be performed 3 N ‘\‘
* atan altltude up to 1500 ft AMSL (1161 ft AGL) \‘ . BABICE B N
ok al an altiude 1500 it
infarmation on the landing direction at EPWA aerodrome from the AFIS officer ‘|‘ 203 ‘t‘ -253%
e o Y =P, e \‘
B 2 s e
+++:+++++ *: * “\ & 4tk =
+ . =
EPRI2 KRR AR =D B N
3800 SEAN Y ' N AN
F + t.
GND *+ 4" +|-++ * B 9(: (18
52| + \ =
1 BABICE A '
2000 E
.
TMA WARSZAWA %
C 52%255 “ NAVIGATION WARNING *y
\‘ AD surreunded by high-denslty housing, “
b Strict adherence to AD's circuit pattems
Y and minimum flight altiudes is mandatory,
—_— | .
) +
‘\ “ 1527
5o 8, . Dl
e 594 A kY
A3 |
sessssssissisisssasarssrssssse ssssssssssasssssesssnasssasiss : -3-.-.-
Ll
TMA WARSZAWA C7500- FL225 \ /%*
+ %'L
[y Al
L)
§\ E.QQ' ‘\
LN
2L, 2430
7300 Pg’L?.%;é,b °
. 52¢
g & * e
Aeslis, LS — W 16
% %‘?.s'?” 7300 K j
Aize 3 i N
¥ ; i " LA SCALE 1:50000
CTRWARGZAWAIOkecie D-2000 |77 EPR41 < 0 o5 1 15 zm

Po odlocie z pasa 10 lecimy z kursem pasa, mijamy pierwszg w miare szeroka ulice
(Powstancow Slaskich) znajdujaca sie tuz za placem manewrowym Automobilklubu

tlon: AD ELEV withdrawn.

Polskiego znajdujacym si¢ na asfalcie za pasem betonowym.

ALTITUDE vs
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[ UL. POWSTANCOW SLASKICH 8
: :

Na tym odcinku wznosimy maksymalnie do 1300 ft. Po minigciu ulicy Powstancow
Slaskich kontynuujemy lot z kursem pasa az do wezla drogowego ulic Maczka i al.
Armii Krajowej (al. Armii Krajowej bedzie pierwsza szersza alejg jakg spotkamy na naszej
trasie po minieciu ul. Powstancow Slaskich). Na wysokosci wezta zakrecamy tak, by lecieé
nad al. Armii Krajowej.
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Od tego momentu mozemy rowniez kontynuowac¢ wznoszenie do wysokosci kregu. Lecimy
wzdluz al. Armii Krajowej az do jej wezla drogowego z ,,Wislostrada” (droga krajowa
nr 7) znajdujacego si¢ tuz przy Wisle. Zakrgcamy i lecimy wzdluz ,,Wislostrady”.
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W momencie gdy skreca ona wyraznie w lewo kontynuujemy lot wzdluz Wisly, nie
skrecajac wraz z biegiem drogi krajowej nr 7. W momencie miniecia Mostu
Polnocnego (drugi most na trasie kregu) zglaszamy pozycje ,,z wiatrem”. Na Babicach
zawsze zglaszamy ,z wiatrem” 1 prosta, dlatego od razu mozemy poinformowa¢é
informatora iz zglosimy prosta aby zaoszcze¢dzi¢ czas na czestotliwosci.

- Z wiatrem do 10, zglosze prostg, ABC.

- Babice



B MoST POLNOCNY
(POZYCJA "Z WIATREM")

T _,_;__\7 ey

AIRSPEED
120 -
10—

58
=7

ENGINE FUEL

Kontynuujemy lot wzdluz Wisly i skrecamy tak, by po trzecim zakrecie lecie¢ lekko
na prawo od drogi obok kampusu UKSW (kampus tatwo rozpozna¢ - zobaczymy
zabudowania, za ktérymi wida¢ droge prostopadta do ,,Wislostrady”, a za ta droga znajduja
si¢ tereny lesne).
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Po trzecim zakrecie Kontynuujemy lot celujac na droge znajdujaca si¢ na prawo od
zbiornikoéw Orlenu przy gorce Smieciowej.
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Dolatujemy do ul. Arkuszowej. Latwo jg rozpoznaé, poniewaz na skrzyzowaniu z nig
konczy si¢ ulica na ktorg dotychczas celowaliSmy. Po przecieciu ul. Arkuszowej lecimy
rownolegle do ulicy znajdujacej si¢ na prawo od zbiornikéw, lecac lekko na prawo od
niej.
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Lecimy tak az do czwartego zakretu, ktory wykonujemy tak, by wyjs$¢ na prosta do pasa 10.
Zglaszamy si¢ do informatora na prostej z intencjami, np.:

- ABC, mozna lgdowac.

WYPRZEDZAMY NA KREGU TYLKO PO ZEWNETRZNEJ |
TYLKO PO JEGO ZACHODNIEJ I POENOCNEJ STRONIE!

Krag poludniowy:

Istnieje na Babicach rowniez krag potudniowy, jednakze ze wzgledu na bliskos¢ CTRu 1
jego nieporéwnywalnie mniejszg dlugos¢ w stosunku do krggu poétnocnego wykonuje si¢ go
stosunkowo rzadko i tylko w sytuacji gdy sytuacja ruchowa na niego pozwala. Powinnismy
rowniez zglosi¢ informatorowi zamiar wykonania kregu potudniowego. Sktada si¢ on z
dwoch zakretéw 180-stopniowych. Zgodnie z procedurg nie wolno na nim przekroczy¢ 1200
ft. Pierwszy zakret wykonujemy od razu po osiagnieciu wysokosci decyzji, a nastgpnie



lecimy nad drogg kotowania DELTA tak, aby nie naruszy¢ CTRu. Na wysokos$ci progu pasa
zglaszamy pozycje ,,z wiatrem”.

- Babice

Kontynuujemy lot wzdtuz drogi kotowania DELTA a po wyleceniu znad lotniska dalej z
tym samym kursem. Upewniamy si¢, ze zaden samolot nie wychodzi na prosta z kregu
potnocnego. Jezeli nic nie ma, wykonujemy drugi zakret o 180 stopni i po wyj$ciu na prosta
zglaszamy si¢ do informatora wraz z intencjami, np.:

- ABC, mozna lgdowac, startowac.

KRAG POLUDNIOWY
(MAX 1200 FT)

3 Ggrr{zonov(lyfztesp A
'[Ganta’s Ogdynariatu'...
A A

Wyjscie z kregu:

Wyjscia z krggu na tras¢ powinnismy dokona¢ w drugim lub trzecim zakrecie w
sytuacji gdy chcemy odlecie¢ na pdétnoc/wschod (przez punkty LIMA i ZULU), a w
pierwszym (gdy w uzyciu jest pas 28) lub czwartym (gdy w uzyciu jest pas 10) zakrecie
(przez punkt FOXTROT) w sytuacji gdy chcemy odlecie¢ na potudnie/zachod. W
momencie opuszczania kregu powinnismy zglosi¢ miejsce w ktérym opuszczamy krag wraz
z FISem na czgstotliwos$¢ ktorego chcemy przejs¢ (w przypadku VATSIMu zawsze bedzie
to Warszawa Informacja, Zblizanie lub Radar w zaleznosci od tego kto bytby zalogowany,
w rzeczywistosci bytoby jeszcze Olsztyn Informacja. Warto pamigtac iz Zblizanie i Radar
zapewnia FIS tylko, jezeli sytuacja ruchowa na to pozwala.), np.:

- Babice, do ustyszenia. lub

- ABC, 119.450, dzieki, do powrotu

Wyjscie z kregu w kierunku FOXTROTa:
Odlot w kierunku FOXTROTa jest nieco bardziej skomplikowany niz odlot na LIME czy
ZULU. Przebiega on bowiem waskim korytarzem miedzy strefag R12 (Kampinoski Park
Narodowy) a CTRem Okecia. Dlatego tez wielu ucznidéw-pilotow ma problem z wylotem



przez wilasnie ten punkt. W momencie w ktorym opuszczamy krag (tj. w pierwszym
zakrecie, jezeli w uzyciu jest pas 28, a w czwartym gdy w uzyciu jest 10), powinniSmy
skreci¢ mniej wiecej na kierunek 265 (po starcie z 28 bedzie to lekko w lewo od kierunku
pasa). i utrzymywa¢ MAKSYMALNIE 1500 FT ZE WZGLEDU NA DOLNA
GRANICE TMA! Lecimy w kierunku poludniowego skraju Puszczy Kampinoskiej
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mniej wigcej taki widok.
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Kontynuujemy lot po potudniowym skraju Kampinosu rownolegle do dwoch drég
zaznaczonych na ponizszym zdjeciu.
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Po pewnym czasie droga po lewej stronie powinna zacza¢ mocno zakreca¢ w lewo, co

wida¢ na ponizszym zdjeciu.
: :
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Pierwsze za zaznaczonym zakretem skrzyzowanie drogi po prawej stronie z droga
prostopadla do niej to jest punkt FOXTROT (skrzyzowanie 1 km na potnoc od
miejscowosci Borzecin Duzy).
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Zglaszamy si¢ do informatora z informacja, iz dolatujemy do punktu FOXTROT i
ze zmieniamy czestotliwos¢, np.:

(czestotliwos¢ VATSIMowa, w rzeczywistosci FIS Warszawa
zostat podzielony na sektor zachodni (128.575) 1 wschodni (119.450). Nalezy
pamigta¢ ze na VATSIMie zazwyczaj nie bedzie zalogowany FIS - wtedy
taczymy si¢ ze Zblizaniem lub Radarem jezeli jest online. Zblizanie 1 Radar
zapewniaja FIS tylko, jezeli sytuacja ruchowa na to pozwala!)

- Do powrotu, Babice.

Dolot do Babic:

Sam w sobie dolot do Babic nie rozni si¢ zbyt wiele od dolotu do innych lotnisk
niekontrolowanych. Jedyne co jest do$¢ sporym utrudnieniem, to sytuacja ruchowa, dlatego
w dolocie do jednego z trzech punktow wlotowych do ATZtu (LIMA, ZULU i FOXTROT)
musimy bacznie wypatrywaé czy nie kolidujemy z innym ruchem. B¢dac juz na krotko
przed wybranym przez nas punktem wlotowym powinniSmy nawigzaé lacznosé¢ z Babice
Info, podaé nasza pozycje i poprosi¢ o warunki do ladowania, jak na kazdym lotnisku
niekontrolowanym na ktorym kto$ kieruje lotami, np.:

- ABC, witam serdecznie, Babice informacja, w uzyciu pas 10, krgg
potnocny lewy, wysokos¢ kregu 1800 ft, ONH 1014 i prosze zglosi¢ ,,z
wiatrem”.

Nastepnie wlaczamy si¢ w krag pamietajac iz samoloty bedace juz na kregu maja
przed nami pierwszenstwo. Jezeli sytuacja ruchowa nie pozwala na wiaczenie si¢ do kregu
mozemy np. oczekiwaé na punktem z ktérego planujemy wlecie¢ do ATZtu a potem wejs¢



w krag przez jakas$ ,,luk¢” miedzy samolotami, pamigtajac aby byta luka ta zapewniala
odlegto$¢ umozliwiajgcg wypracowanie separacji naszego samolotu z samolotem przed
nami, i samolotu za nami w stosunku do nas.

Dolot od FOXTROTa:

Tak jak w przypadku odlotu przez FOXTROTa, dolot od tego punktu do lotniska réwniez
sprawia uczniom-pilotom na poczatku szkolenia sporo probleméw ze wzgledu na
umiejscowienie tego punktu w waskim korytarzu miedzy CTRem Okecia i strefa R12
(Kampinoski Park Narodowy). W dolocie do punktu FOXTROT powinni$my poprosi¢ o
warunki ladowania (patrz punkt wyzej) i UTRZYMYWAC MAKSYMALNIE 1500 FT
ZE WZGLEDU NA DOLNA GRANICE TMA! W momencie przelotu nad punktem
kontynuujemy lot lecac po poludniowym skraju Kampinosu rownolegle do drogi, na
ktorej konczy sie puszcza.
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W pewnym momencie droga ta si¢ skonczy. Wtedy powinni§my kontynuowaé lot
celujac mniej wiecej na lotnisko. W ten sposéb uda nam si¢ dolecie¢ do pierwszego (gdy
w uzyciu jest pas 28) lub czwartego (gdy w uzyciu jest pas 10) zakretu a dalej wiaczy¢ sie z
krag lub wyj$¢ na prosta.
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Jezeli w uzyciu jest pas 10 zgtaszamy w tym miejscu prosta i intencje, np.:
- Prosta 10, petne . ABC.

- ABC, mozna lgdowac

- Lgduje, ABC.

Kolowanie po locie:

Jezeli chcemy kolowa¢ na poludniowg strone lotniska:

Zwalniamy pas w ALPHE i meldujemy zwolnienie pasa wraz z miejscem gdzie chcemy
kotowac, np.:

- ABC, pas zwolniony w ALPHE, kotujemy do czworki ,
dzieki.

- ABC, kotujcie ALPHA do siebie, dzigki.

Jezeli nie uda nam si¢ zwolni¢ pasa w ALPHE, to jezeli w uzyciu jest pas 28, mozemy
jeszcze zwolni¢ pas w BRAVO. Jezeli jednak w uzyciu jest pas 10, to albo prosimy o
backtrack jezeli sytuacja ruchowa na to pozwala, albo zwalniamy pas betonowy na
neutralny (w lewo), zgtaszamy opuszczenie pasa, a dalej kolujemy pasem neutralnym.
Na wysokosci ALPHY prosimy o ci¢cie pasa betonowego i kolowanie, np:



- ABC, mozna cig¢ betonowy, dalej kotujcie ALPHA i DELTA pod wieze,
dzieki.

Jezeli chcemy kolowa¢ na pélnocna strone lotniska:

Zwalniamy pas betonowy w pas neutralny (pas trawy miedzy pasem betonowym a
trawiastym), zglaszamy opuszczenie pasa i dalej kontynuujemy kolowanie po pasie
neutralnym az znajdziemy si¢ na wysokosci hangaru do ktérego chcemy kotowa¢. Wtedy
prosimy o przecigcie pasa trawiastego i1 przecinamy pas PROSTOPADLE do niego.

- ABC, mozna cig¢ trawe do klubu, dzieki, do ustyszenia.



